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Jak podroiowac szybciej, taniej, bardziej ekologicznie? Jak zmniejszyc karki?

Spédjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej
(gtébwne zatozenia i wnioski)

Wspoiczesne podrézowanie to swiadomy wybor réznych srodkéw transportu lub ich kombinacii.
Podrézujgcy sami okreslajg jakie parametry podrozy sg dla nich najwazniejsze, koszt, czas,
bezpieczenstwo, wygoda. Odpowiednio przygotowana i wdrazana polityka parkingowa uwzgledniajgca
stworzenie sieci parkingdw Parkuj i Jedz (Park & Ride) zwieksza mozliwos¢é wyboru, a korzystanie
z takiego sposobu podrézowania wigze sie z reguty ze skroceniem czasu podrézy, a czasami takze jej
kosztow.

Obowiazek organizacji parkingow: Park & Ride, Kiss & Ride oraz Bike & Ride, prawo powierza
odpowiedniej dla rodzaju przewozéw jednostce samorzadu terytorialnego (miasto, gmina,
wojewodztwo). Dla przyktadu w Poznaniu w chwili obecnej dla parkingdow przy petlach tramwajowych
jest to Miasto Poznahn. Moze to jednak ulec zmianie w sytuacji powstania odpowiednich zwigzkow
jednostek samorzgdowych dla organizaciji zbiorowego transportu publicznego.

Strategicznymi dokumentami porzadkujacymi ruch w diuzszej perspektywie czasowej na danym
terenie sa:

= ,Polityka transportowa”, czyli dokument bedacy zbiorem ustalen dotyczgcych celéw rozwojowych
w zakresie transportu na danym terenie, ze wskazaniem sposobow ich osiggania, zaréwno w uktadzie
catosciowym jak i dla poszczegodinych gatezi transportu,

= ,Polityka parkingowa”, jest uszczegdétowieniem polityki transportowej w zakresie parkowania. Zawiera ona
m.in.: analize dostepnosci transportowej dla obszaru, kiérego dotyczy oraz wytyczne co do sposobdw jej
poprawy, wskazéwki do budowy spdjnej sieci parkingdw réznego typu z uwzglednieniem aspektéw ochrony
srodowiska; opis jak powinny byé wyposazone i oznakowane parkingi ,Park & Ride”; rekomendacje co do
tzw. normatywow parkingowych czyli zbioru wskaznikdw okreslajgcych liczbe miejsc parkingowych jaka
powinna towarzyszy¢ nowemu budynkowi w zaleznosci od jego funkcji, wielkosci, potozenia. Ponadto
w opracowaniu znajduje sie rozdziat dotyczgcy mozliwego modelu finansowania budowy parkingéw typu ,Park
& Ride”. ,Polityka parkingowa” jako dokument strategiczny nie naktada na mieszkancow czy firmy, zadnych
obowigzkéw, natomiast zapisy dokumentu mogg by¢ przeniesione do dokumentéw prawa lokalnego i w takim
wypadku bedg egzekwowane.

= Plan Transportowy, jako dokument prawa miejscowego wskazujgcy rozwdj i standardy prowadzenia obstugi
transportowej. Sie¢ transportowa przedstawiona w tym dokumencie, stanowi¢ powinna tto (krwiobieg)
dla dalszych dziatan w zakresie urzadzania parkingéw ,Park & Ride”

Konsultacje, do udzialu w ktérych Panstwa zapraszamy, dotycza wstepnej wersji dokumentu
Polityki parkingowej i systemu parkingéw typu Parkuj i Jedz (Park & Ride), przeznaczonych dla
0osOb, ktoére dojezdzajg do Poznania. Pefen tekst dokumentu jest zamieszczony na stronie:
www.politykaparkingowa.pl i zachecamy do zapoznania sie z nim przed przybyciem na spotkanie
konsultacyjne. W skréconej wersji dokument ,Polityki parkingowej” zostanie omdéwiony przez jego
autorow w pierwszej czesci spotkania konsultacyjnego.

Aby panstwa wprowadzi¢ w temat zamieszczamy ponizej omdwienie gtownych wytycznych zawartych
w dokumencie ,Polityka parkingowa”.

1. Polityka parkingowa powinna by¢ ksztaltowana tak, aby zapewni¢ zréwnowazony rozwdj
Aglomeracji Poznanskiej, poprzez:

¢ maksymalng integracje systemow transportowych,
e uregulowany wzrost dostepnosci komunikacyjnej obszaréw

e ochrone srodowiska, w ktérym zyjemy.
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http://www.politykaparkingowa.pl/

Dziatania w zakresie ochrony Srodowiska, jakie obejmuje polityka parkingowa to przede wszystkim:
obnizenie emisji powstatych w procesie transportu, zarowno gazow spalinowych, jak i hatasu, a takze
ochrona terendéw chronionych i cennych przyrodniczo, kulturowo i spotecznie przed skutkami budowy
i funkcjonowania inwestycji transportowych.

Zakres tematyczny Polityki parkingowej

INTEGRACJA
TRANSPORTU

OCHRONA WZROST
SRODOWISKA DOSTEPNOSCI

W badaniach przeprowadzonych w ramach Planu Transportowego dla Aglomeracji Poznanskiej
respondenci oceniali jakos¢ transportu w Aglomeracji — wyniki tych badan, wskazuja, ze:

= jakos¢ transportu zbiorowego jest oceniana srednio dobrze - na skali od 1 do 6 (gdzie 6
ocena najwyzsza) $rednie ocen mieszczg sie w przedziale od 3,1 do 4,3, ale wiekszo$¢ jest
ponizej 4,0. Najgorzej ocenione zostaty takie cechy transportu zbiorowego jak dostepnosé
wolnych miejsc oraz cena biletu. Osoby, ktére podrdzujg, ale nie wskazaty publicznego
transportu  zbiorowego jako podstawowego $rodka transportu (763 respondentdw)
w zdecydowanej wiekszosci (88%) deklarowaty, ze nie wybraty publicznego transportu
zbiorowego, bo inny srodek transportu byt dla nich wygodniejszy.

= jakos$¢ warunkoéw uzytkowania samochodu jest oceniana dos$¢ stabo - na skali od 1 do 6
(gdzie 6 ocena najwyzsza) Srednie ocen mieszczg sie w przedziale od 2,6 do 4,1, ale wiekszo$¢
jest ponizej 4,0. Sposréd szesciu cech okreslajgcych warunki uzytkowania samochodu. Trzy
sposrod szesciu ocenianych cech, okreslajacych warunki uzytkowania samochodu,
postrzegane sa negatywnie, tj. warunki ruchu, jakos¢ drog i warunki parkowania. Osoby,
ktére zadeklarowaty, jako podstawowy $rodek transportu — samochdéd (673 respondentéw),
wskazujg, ze gtbwne powody korzystania z samochodu to wygoda (92% respondentow) oraz
szybkos$¢ przemieszczenia sie (82% respondentow).

» jakos¢ warunkéw uzytkowania roweru jako srodka transportu jest oceniana stabo -
uzyskata ogodlna ocene 3,3 czyli gorszg od transportu zbiorowego (3,8) i transportu
samochodowego (3,4). Bardzo nisko oceniane s3a: liczba drég rowerowych, mozliwos¢
przesiadki z roweru na publiczny transport zbiorowy, mozliwos¢ przewozu roweréw w srodkach
publicznego transportu zbiorowego oraz jakos$¢ i liczba miejsc parkingowych dla roweréw.

Przytoczone wyniki badan wskazuja na koniecznosé podjecia intensywnych dziatan w zakresie
poprawy mozliwosci integracji transportu zbiorowego, samochodowego i rowerowego oraz
infrastruktury parkingowej to ulatwiajacej, w tym w szczegdlnosci parkingéw ,,Parkuj i jedz”
Park & Ride (dla samochodow), Bike & Ride (dla roweréw) i Kiss & Ride (krétkiego postoju
dla samochodéw podwozacych podréznych).

Znajduje to potwierdzenie w badaniach ankietowych przeprowadzonych w ramach prac nad
Polityka Transportowg. Co drugi z posréd siedmiu i pot tysigca respondentéow deklarowat cheé
skorzystania w przysztosci z parkingu Park & Ride w podrézach do Poznania.

Idea parkingéw Park & Ride jest prosta. Kierowcy zostawiajg samochdd na bezptatnym parkingu,
dojezdzajg do Poznania komunikacjg zbiorowg i na terenie miasta Poznania podrézujg komunikacjg
miejska.
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Wg dokumentu ,,Polityki parkingowej” przedstawionego do konsultacji:

z systemu Park & Ride maja korzystaé osoby, ktére w ramach podrézy zmieniaja Srodek
transportu z samochodu na srodek publicznego transportu zbiorowego i odwrotnie,

w celu zapewnienia miejsc parkingowych kierowcom podrézujagcym w systemie ,,Park &
Ride” mozliwe jest ograniczenie dostepu do parkingu tego typu innym grupom
kierowcoéw. Ograniczenia takie nie dotyczg parkingéw Bike& Ride,

na wszystkich parkingach systemu Park& Ride powinny obowigzywa¢ spodjne zasady,

parkingi w systemie Park & Ride i Bike &Rride powinny byé bezptatne dla oséb
podrézujacych w systemie Park & Ride.

lokalizacja parkingéw Park & Ride powinna by¢ oparta na nastepujacych zasadach:

¢ minimalizowania przejazdu samochodem oraz maksymalizowania przejazdu srodkami
publicznego transportu zbiorowego,

e powigzania z szybkimi srodkami publicznego transportu zbiorowego (kolejg oraz
tramwajem badz autobusem, o ile jest on przyspieszony poprzez wytyczenie BUS-pasow).

e powigzania z transportem autobusowym nieprzyspieszonym w wezlach
przesiadkowych, w ktérych wystepuje koncentracja linii komunikacyjnych,

e czas dojscia z parkingu Park & Ride do peronu lub przystanku srodka transportu,
na ktéry nastepuje przesiadka nie powinien przekracza¢ 4 minuty (w indywidulanych
przypadkach do 5-6 minut),

e docelowo Parkingi Bike & Ride powinny by¢ zlokalizowane przy wszystkich stacjach
i przystankach kolejowych oraz przy przystankach tramwajowych na petlach
koncowych oraz weztach przesiadkowych,

przy budowie parkingow Park & Ride nalezy kierowaé¢ sie nastepujagcymi wytycznymi

(dostosowanymi do warunkéw lokalnych):

e parkingi Park & Ride powinny byé dopasowane do przewidywanego
i zdiagnhozowanego zapotrzebowania. Przewiduje sie budowe parkingdw Park & Ride
w trzech wielkosciach: parkingi mate - do 50 miejsc parkingowych; parkingi srednie 51 — 150
miejsc; parkingi duze powyzej 150 miejsc,

¢ nalezy budowaé parkingi o podwyzszonych standardach uzytkowych zachecajacych
do korzystania z nich, w tym:

o zapewni¢ wysoki standard na dojsciach pieszych w ramach przesiadki (dojscia
mozliwie najkrotszg droga; zlikwidowacé bariery architektoniczne; zapewni¢ utwardzong
nawierzchnie na dojsciach; dojscie powinno by¢ oswietlone i monitorowane, a starac sie
zapewni¢ zadaszenie),

o stara¢ sie zapewni¢ czesciowe lub catkowite zadaszenie miejsc parkingowych,

o duze i $rednie parkingi Park & Ride powinny by¢ wyposazone w nastepujace funkcje nie
zwigzane bezposrednio z parkowaniem pojazdu: informacja pasazerska, mozliwosc
zakupu biletu, sanitariaty, miejsce oczekiwania, monitoring. Dla parkingdw matych funkcje
te nalezy dobiera¢ indywidualnie. Mozna zrezygnowa¢ z sanitariatdw i miejsca
oczekiwania, o ile zapewnione sg one w ramach wezta przesiadkowego.

e nalezy zapewni¢ dobrze oznakowany dojazd do parkingu i stworzy¢ czytelny dla
kierowcoéw system rozpoznawania parkingéw Park & Ride skladajgcy sie minimum
z: systemu drogowskazow naprowadzajgcych na parkingi, systemu jednolitego oznakowania
parkingdéw, elementéw architektoniczne wyrdzniajgcych parkingi Park & Ride,

e minimum 10% miejsc parkingowych powinno by¢ przeznaczone
dla niepetnosprawnych,

o podstawowg zasada, jaka nalezy kierowaé sie przy tworzeniu systemu Park & Ride
s3 niskie koszty zaréwno na etapie budowy, jak i na etapie funkcjonowania parkingéw,
dlatego zaroéwno wielkoS¢ jak i zastosowane standardy powinny by¢ indywidualnie
optymalizowane dla kazdej lokalizaciji.
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= rekomenduje sie tworzenie parkingébw Bike & Ride (dla roweréw) w powigzaniu
z parkingami Park& Ride, przyjmujac nastepujace zasady:

powinny one stanowi¢ funkcjonalnie wyodrebniony obszar, na ktéorym umieszczone
zostang stojaki rowerowe,

stojaki rowerowe musza zapewnia¢ przymocowanie roweru zabezpieczajgce go przed
kradzieza. Nie nalezy stosowac stojakéw na jedno koto - preferowane powinny by¢ stojaki
zabezpieczajgce oba kota i/lub rame (np. typu ,odwrdécone u”)

stojaki powinny byé usytuowane mozliwie najblizej peronéw/przystankéw, jednak
nie mogg utrudnia¢ dostepu do nich innym uzytkownikom wezta przesiadkowego.

stojaki (w miare mozliwosci) powinny byé zadaszone, a teren parkingu Bike & Ride
oswietlony i monitorowany,

powinien zosta¢ zapewniony dojazd do parkingu Bike & Ride z sieci drég rowerowych
poprzez drogi rowerowe, ciggi pieszo- rowerowe, ulice uspokojonego ruchu itp.

nalezy zadba¢ o dobre oznakowanie dojazdu do parkingu Bike & Ride (szczegdlnie
gdy parking Bike & Ride nie jest widoczny z dojazdowych potaczen rowerowych)

parkingi Bike & Ride w uzasadnionych przypadkach mozna lokalizowaé réwniez przy
przystankach komunikacji zbiorowej, przy ktérych nie ma parkingéw Park & Ride.

Ponadto omawiany dokument ,,Polityka parkingowa” wskazuje na:

koniecznos¢ uwzglednienia aspektéw ochrony sSrodowiska przy planowaniu
i wdrazaniu polityki parkingowej, w tym m.in. na:
o przestrzeganiu przepisow o ochronie przyrody,
o ograniczeniu emisji (spalin, hatasu, drgan) powstatych w wyniku procesow
transportowych poprzez:
¢ stosowanie normatywow parkingowych, ktére nie pozwalajg na petne zaspokojenie
potrzeb parkingowych,

o wprowadzanie ptatnosci za parkowanie pojazdu,

¢ budowe systemu Park & Ride,

e budowe inteligentnych systemédw naprowadzania na miejsca postojowe
wraz z budowg parkingdw strategicznych i parkingéw Park & Go,

¢ budowe systemu parkingdw i tras rowerowych.

o wspomaganiu rozwoju parku pojazdow z alternatywnymi niskoemisyjnymi napedami,
poprzez: budowe stanowisk do fadowania baterii pojazdow elektrycznych w ramach
parkingdw strategicznych, parkingbw Park & Ride i stref ptatnego parkowania;
stosowania utatwien dla kierowcéw aut z napedem elektrycznym lub hybrydowym,
poprzez rezerwacje miejsc na parkingach lub ulgi w optatach parkingowych.

Strona4z7



= koniecznosé prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie tzw. ,normatywoéw
parkingowych” — czyli liczby miejsc parkingowych, jaka powinna towarzyszy¢ danemu
obiektowi uwzgledniajgca jego funkcje i wielkosé. ,Normatywy parkingowe” zobowigzujg
inwestora do wybudowania takiej liczby miejsc parkingowych, ktéra zapewni wymagane
standardy parkowania. Po wprowadzeniu Normatywéw do zapiséw miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego i uchwaleniu planu przez odpowiedni organ osiggajg one
moc prawa lokalnego. Normatywy parkingowe mogg mie¢ zaréwno, charakter pro-
motoryzacyjny, gdy w peini zaspakajamy zapotrzebowanie na miejsca parkingowe lub charakter
promujacy inne srodki transportu, gdy nie zapewniamy w peini tego zapotrzebowania (moze to
prowadzi¢ np. do korzystania z transportu publicznego). Autorzy pozostawiajg do dyskusji
w konsultacjach spotecznych, jaki charakter powinny mie¢ przyjete w ,Polityce
parkingowej” Normatywy parkingowe - pro-motoryzacyjny, stymulujgcy rozwéj transportu
zbiorowego, czy zrbwnowazony.

Autorzy ,Polityki parkingowej” wskazuja na nastepujace zyski ptynace z tworzenia spéjnej
polityki parkingowej i systemu parkingéw Park & Ride:
» szybszy i mniej kosztowny dojazd do Poznania,
= bezpiecznie zaparkowany samochdod na monitorowanym parkingu ,Park & Ride” w wybrane;j
miejscowosci lub na obrzezach miasta Poznania,
brak koniecznos$ci stania w korkach,
brak straty czasu na szukanie miejsca parkingowego,
znaczne oszczednos$ci na kosztach paliwa i parkowania,
wiecej czasu na relaks w trakcie podrozy.

S3 tez zyski wspolne, w tym:
* mniejszy ruch samochodowy,
= mniejsze korki na ulicach miasta,
* mniejsze zanieczyszczenie powietrza,
= wieksze wykorzystanie zbiorowej komunikacji,
= czestsze kursowanie autobuséw i tramwajéw na popularnych liniach,
= tworzenie nowych linii komunikacji podmiejskiej.

Badania i analizy (w tym 7,5 tys. wywiadow z mieszkancami 4 powiatéw) przeprowadzone na
rzecz poddawanej konsultacjom ,,Polityki parkingowej”, pozwolity okresli¢ zapotrzebowanie na
parkingi ,,Park & Ride” oraz wskaza¢ ich wstepne przyblizone mozliwe lokalizacje — ich liste i
krétka charakterystyke prezentuje tabela zamieszczona ponizej.

Prowadzone konsultacje majg pozwoli¢ na okreslenie czy zaproponowana lista jest kompletna
oraz czy istnieje mozliwos¢ stworzenia parkingdw we wstepnie rekomendowanych lokalizacjach
(obszarach oddalonych do 4 minut od dworca/ przystanku).

Autorzy ,,Polityki parkingowej” wskazuja, ze:

= aby osiggna¢ maksymalnie efektywnie dziatajacy system parkingédw Park & Ride
nalezatoby zbudowaé parkingi we wszystkich zaproponowanych 82 lokalizacjach (co
moze doprowadzi¢ do stworzenia 7,6 tys. miejsc parkingowych),

= w tracie ustalania kolejnosci budowy parkingéw nalezy kierowac¢ sie:
¢ wynikami badan zapotrzebowania na miejsca parkingowe tego typu,
e mozliwosciami budzetowym,
e dostepnoscia terenéw pod tworzenie takich parkingéw.
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Lista rekomendowanych lokalizacji parkingéw Park & Ride

Miejscowos¢

Wstepnie rekomendowana

lokalizacja w odlegtosci do 300 metréw

(czas dojscia ok. 4 minuty) od:

liczba miejsc parkingowych:

1. | Biskupice stacja kolejowa do 50

2. | Bogucin planowana stacja kolejowa do 50

3. | Bojanowo Stare stacja kolejowa do 50

4. | Bolechowo stacja kolejowa 50 -150

5. | Buk stacja kolejowa 50 -150

6. | Czempin stacja kolejowa do 50

7. | Czerwonak stacja kolejowa powyzej 150
8. | Czerwonak - Osiedle stacja kolejowa 50 - 150
9. | Dopiewo stacja kolejowa powyzej 150
10. | Ga¢ - Osiedle - gmina Skoki koto Stawy Wikp. planowana stacja kolejowa do 50
11. | Gadki stacja kolejowa do 50
12. | Gotancza stacja kolejowa do 50
13. | Guitowy Gm. Kostrzyn Stacja kolejowa do 50
14. | Gutowo WLKP stacja kolejowa do 50
15. | lowiec Gm. Mosina stacja kolejowa do 50
16. | Kicin szkota do 50
17. | Kleszczewo przystanek autobusowy do 50
18. | Komorniki - Szreniawa stacja kolejowa 50 -150
19. | Komorniki petla autobusowa 50 -150
20. | Koninko planowana stacja kolejowa do 50
21. | Kostrzyn - Stacja PKP stacja kolejowa 50 - 150
22. | Koziegtowy - Osiedle Lesne planowana stacja kolejowa do 50
23. | Koziegtowy - Karolin stacja kolejowa 50 -150
24. | Koscian stacja kolejowa 50 -150
25. | Kérnik - Rynek dworzec autobusowy 50 -150
26. | Kobylnica stacja kolejowa do 50
27. | Lubon stacja kolejowa 50 -150
28. | Lubon - Lasek planowana stacja kolejowa do 50
29. | kopuchowo stacja kolejowa do 50
30. | Mosina stacja kolejowa 50 - 150
31. | Murowana Goslina stacja kolejowa 50 - 150
32. | Nekla stacja kolejowa 50 -150
33. | Otusz - Gm. Buk stacja kolejowa do 50
34. | Owinska stacja kolejowa 50 -150
35. | Paczkowo stacja kolejowa do 50
36. | Paledzie stacja kolejowa 50 -150
37. | Pobiedziska stacja kolejowa powyzej 150
38. | Podstolice stacja kolejowa do 50
39. | Poznan - Debiec petla tramwajowa powyzej 150
40. | Poznan - Franowo petla tramwajowa powyzej 150
41. | Poznan - Gorczyn petla tramwajowa powyzej 150
42. | Poznan - Grunwald (Butgarska) Inea Stadion 50 - 150
43. | Poznan - Grunwald (Budziszyrska) petla tramwajowa do 50
44. | Poznan - Junikowo petla tramwajowa powyzej 150
45. | Poznan - Junikowo stacja kolejowa 50 -150
46. | Poznan - Kiekrz stacja kolejowa do 50
47. | Poznanh - Krzesiny stacja kolejowa do 50
48. | Poznan - Krzesiny wezet Krzesiny (Sptawie) do 50
49. | Poznan - Mitostowo petla tramwajowa powyzej 150
50. | Poznan - Os. Sobieskiego petla tramwajowa powyzej 150
51. | Poznan - Staroteka petla tramwajowa powyzej 150
52. | Poznan - Staroteka rondo Staroteka do 50
53. | Poznan - Strzeszyn stacja kolejowa do 50

Strona 6z 7




Miejscowos¢

Wstepnie rekomendowana

lokalizacja w odlegtosci do 300 metréw

(czas dojscia ok. 4 minuty) od:

liczba miejsc parkingowych:

54. | Poznan - Podolany stacja kolejowa do 50
55. | Poznan - Ogrody / Brama Zachodnia petla tramwajowa powyzej150
56. | Poznan - Pigtkowo petla tramwajowa 50 - 150

57.

Poznan - Lechicka

przystanek PST

powyzej 150

58. | Poznan - Naramowice Przystanek planowanej linii tramwajowej powyzej 150
59. | Poznan — Klin Debiecki Planowany wezet przesiadkowy powyzej 150
60. | Poznan - Wola stacja kolejowa do 50
61. | Poznan - Wschod stacja kolejowa powyzej 150
62. | Przysieka Stara Gm. Smigiel stacja kolejowa do 50
63. | Przysieczyn Gm. Wagrowiec stacja kolejowa do 50
64. | Puszczykowo stacja kolejowa do 50
65. | Puszczykowko stacja kolejowa do 50
66. | Rokietnica stacja kolejowa powyzej 150
67. | Rosnéwko stacja kolejowa do 50
68. | Roszkowo Wagrowieckie stacja kolejowa do 50
69. | Skoki stacja kolejowa powyzej 150
70. | Skérzewo dworzec autobusowy powyzej 150
71. | Stawa Wielkopolska stacja kolejowa do 50
72. | Steszew stacja kolejowa powyzej 150
73. | Swarzedz stacja kolejowa 50 -150
74. | Suchy Las - Park Naukowo - Technologiczny planowana stacja kolejowa do 50

75.

Tarnowo Podgérne Centrum

dworzec autobusowy

powyzej 150

76.

Wagrowiec

stacja kolejowa

powyzej 150

77. | Wagrowiec Osada planowana stacja kolejowa do 50
78. | Wagrowiec Potudnie planowana stacja kolejowa do 50
79. | Wrzesnia stacja kolejowa powyzej 150
80. | Wiry stacja kolejowa do 50
81. | Wiry - Kosciot przystanek autobusowy do 50
82. | Ziotniki stacja kolejowa do 50
83. | inne wg propozycji z konsultacji do ustalenia do ustalenia

Biorgc udziat w konsultacjach bedziecie Panstwo mieli wplyw na szukanie odpowiedzi

miedzy innymi na nastepujace pytania:

= jaka polityka parkingowa bedzie prowadzona?,
= czy bedg budowane parkingi Park & Ride?,
» gdzie parking Park & Ride powstanie na terenie Panstwa miejscowosci/ gminy oraz w innych

miejscowosciach (w tym gdzie takie parkingi powstang w Poznaniu)?

= gdzie takich parkingdw tworzy¢ nie nalezy?
» jak bedg one zorganizowane, wyposazone i oznaczone?
» ile bedzie takich miejsc parkingowych?

= w jakim kierunku beda ksztattowane tzw. ,normatywy parkingowe”.

Wiecej informacji znajdziecie Panstwo na stronie www.politykaparkingowa.pl

pe)
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Serdecznie zapraszamy. Kazda opinia jest wazna!

Wspolny projekt miast, gmin i powiatow
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http://www.politykaparkingowa.pl/

